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Co si mlze clovék predstavit, kdyz se rekne dragster? Monstra

se spoustou vykonu, sta az tisice koni, specialni Siroké gumy schopné
prenést vykon na zavodni drahu, lomoz z kratkych vyfukovych rour, dym
ze spalenych pneumatik pri jejich ohrevu pred startem. Tuto silu a rev

si mizete vychutnat vSemi smysly, nebot’ v tomto sportu neexistuiji
zadné hlukové limity. Pro laika mohou zavody vypadat jednoduse a nékdy
aZ nezajimavé, postavit se na drahu, ujet par set metri, nékde zabrzdit

a tim je cely zavod ukoncen. Opak je ale pravdou.

Nen{ to smrad, jako kdyZ o ¢arodéjnicich
hodite gumu do ohné. Von{ to naslddle

a ve spojeni s lomozem motoru to vytvar{
nezapomenutelnou atmosféru zavoda. Cim
vétsi oblaka dymu, tim vétsi ohlas u divédka.
Potom hurd na startovn{ ¢dru, odkud zdvodniky
startmarsdl zelenym svétlem posle do cile.
Dragstery jsou jako droga. Kdo jim jednou
propadne, jen téZko skonci.

Dragstery se jezd{ na specidlni drdze, vétSinou
na letistich, ptipadné na specidlné upravenych
drdhdch s velmi pfilnavym povrchem, kterym
se fikd Drag Strips. Jsou dlouhé ¢tvrt mile, tedy
402 metru, a jejich priprava je péknd alchymie.
Nejdrive se plocha musi perfektné zamést,
vyluxovat a nastiikat penetra¢nim lepidlem.
Divérné se tomu fikd gumidkovéni, protoZe

to voni jako rozpusténi gumovi medvidci.

Poté ndsleduje dalsi faze — zaZzehlovan{
gumou, béhem niZ po trati jezdf traktor

s gumovymi dopravnikovymi pdsy zatiZenymi
asi tifsetkilovym zdvazim. Nakonec se vSe
stabilizuje Zhavymi plyny z proudového
motoru, aby povrch spravné drZel. Na konci
dragsterové drdhy je vZdy dsek na dobrzdéni,
protoZe nejrychlejsi stroje na ctyfech kolech

v cili dosahuji i pfes 500km/h a potiebuji
brzdnou drahu aZ kilometr. Vykon majf pres
6000 koni pri 8000 otdckdch, spotiebu 60 litrd
nitrometanu, 16 litrd oleje a 16 svicek na jednu
jizdu, a to vSe pri necelych péti vtefindch jizdy.
Stovku umf{ zajet za 0,7 sekundy. Na konci
traté musi pouZit k zabrzdéni dvou padakd,
které si kaZdy jezdec bali sdim, ¢emuZ se nelze
ani divit. Clovék si jen miiZe pomyslit, Ze zde
snad jiZ prestdvaji platit fyzikdln{ zdkony!

Aby byla zachovédna bezpec¢nost jezdcl, musi
byt jizdn{ pruh $iroky od 4,5 do 9 metrd

a ohranicen betonovymi bloky. Obcas se totiZ
stdvd, Ze se néjakd nezbednd soucdstka oddelf
od stroje a tyto bloky nékdy urcuji nejen smér
souddstky, ale i vozidla a tim nezptsobi skody,
ptipadné drazy v depu ¢i mezi divéky.
Dragstery vSak nejsou jen auta, ale

také motorky. Ty nejrychlejsi v cili dosahuji
,,pouze* rychlosti pfes 350 km/h, a kdyZ dojde
na brzdéni, brzdové kotouce se rozzhavuji
docervena. Zavody jsou vylucovaci. To
znamend, Ze se dva jezdci postavi vedle sebe
a na dany signdl vyrazi. Kdo je v cili dfiv,
vyhrdvd a postupuje. Druhy md smulu a bal{
si fidlatka. Cely startovni proces pak zac¢ind
na pokyn startmarsila, té nejdileZitéjsi osoby
na svété, ktery dd pokyn nahodit motory,

jeZ se rozburdcejici v prostoru startu. Jezdci
najedou do betonového Zlabku s vodou

a poradné zahfeji pneumatiky, vSe se zahal{
do bilého koure ze spdlené gumy a benzinu.

Dragsterové plenky

A kde majf tyto zdvody své pocdtky? Jejich
vznik se datuje do tficdtych let — kam jinam
neZ za velkou louZi. Silnych automobild tam
méli vZdycky dost, své udélala také americkd
mentalita nékomu néco dokdzat. Vzapéti

se priddvaji i motorkdfi a novy sport se Sif{

po Stdtech jako lavina. I vzddlenost se ustavuje
na dnesnich 402 metrech, coZ je pfesné ctvrt
mile. V Cesku bohuZel étyikolovd dragsterovd
monstra, napf. kategorii Top Fuel, kromé
exhibi¢nich jizd neuvidite, to si clovék mus{
zajet do némeckého Hockenheimu anebo

do Santy Pod Raceway ve Velké Britdnii.
Fanda nebo zdjemce o tento sport v§ak nemus{
viibec vzlykat. I u nds se za nékolik desitek
let vytvorila jiZ peknd dragsterovd rodina
motorkdra.

V Cesku se tyto zdvody zacaly jezdit

aZ od sedmdesdtych let. Tehdy se zdvody
jmenovaly ,,sprint”, jelikoZ dragster znélo
velmi burZoazné. U zrodu stdli pdnové

Hordk, K¥iZek a Svdb. Misto harleyt, indiant
a chevroletti zde byly trabanty, wartburgy

a jawy. I tak se ale jezdilo a pro vSechny

to byla predevsim zdbava. Prapocatky
¢eského dragsterového sportu jsou spojeny

s mestem Holice, kde se patndctého fijna

roku 1977 jel prvnf sprint jako volny zdvod

Ceskoslovenského motocyklového sportu

se stovkou ucastnikti. Holicky sprint byl
prvnim zdvodem tohoto druhu v nasi republice,
ale zdroveri v celé vychodni Evropé. Historicky
prvnim oficidlnim vitézem se stal Milan

Pavlis na Jawé 250 s ¢asem 12,903 sekundy.
Bé&Zné se pouZivalo spraZeni nékolika motort,
prepliiovdni kompresorem nebo turbem a jako
palivo nitrometan. Tehdy vzniklo na padesat
specidld s motory Trabant, Wartburg, Skoda,
Renault, Tatra 603 nebo tieba s leteckymi
agregdty Continental a Walter. Revoluci bylo
pouZit{ plochodrdznich motorti Jawa 500, které
mély dostatecny vykon a kroutici moment

pri nepoméerné niZ§{ hmotnosti. Jako bizarni
monstrum se dnes miZe jevit stroj Jaroslava
Bartdka, ktery pro pohon svého sprinteru
pouZil obrovity automobilovy motor Tatra 603
a s hmotnosti se dostal na neuvéfitelnych

370 kg. Dal§im neprehlédnutelnym strojem byl
stroj Kawasimi Jiffho KasSpara, ktery spojoval
hned nékolik NEJ. V dobé svého pusobeni

byl tento stroj nejen nejdelsi (3200 cm), ale
mél i objemove nejvetsi Ctyrvalcovy motor
Walter 4,2 1. Stfedni tfidu, ktera zac¢ala uddvat
smér a stala se pdtefi ceského dragracingu,
reprezentoval jiZ zmifiovany J. KriZek

a K.Hordk, které doplnily takové osobnosti,
jako Hutla, Sulek, Svdb, Minar&ik a Rehounek.
Protipélem t&€Zkych a robustnich stroji

byla tzv. kost'ata, kterd vynikala predevsim
jednoduchou konstrukef a velmi nizkou
hmotnosti.

Zdjem o dragstery se nezmensil ani

po listopadu 1989. Naopak — v této dobé

se zacind podstatné ménit tvar ceského
dragracingu. Do sportovnich fadi

a technickych predpist se ¢im ddl ¢astéji
dostdvaji pasdZe z mezindrodnich fddd, aby

i esti jezdci mohli domovinu reprezentovat
na mezindrodnich zdvodech. Netinavnym
propagdtorem zdpadniho modelu a vyuZiti
vysokootdckovych étyfvdlcovych motori

ze sportovnich motocyklt je Michal Ponca,




ktery jako prvni pouZivd pro sviij specidl
systém N, O ¢ili rajsky plyn. Tim byly
automobilové ¢i plochodrdzni motory tplné
vytlaceny do historického vzpominkového
muzea. Akoli Cesko nenf stitem piili§ velkym
a ekonomicky vyspélym, jezdi u nds pocetnd
skupina své mistrovstvi Ceské republiky

a dokonce mdme i své tcastniky v seridlu
mistrovstvi Evropy.

Cena za prehmat

I kdyZ se to nezdd, dragstery jsou daleko
bezpecnéjsi neZ napiiklad lyZovani. Bud
sebou ¢lovek pldcne na zem hned na startu,
to kdyZ neubalancuje stroj a zadn{ kolo
prohrdbne do boku. Pfi startu totiZ nejde

o velikou rychlost, pouze do 100 km/h.

V dragsterové kategorii Top Fuel
vypadaji nékdy havarie az hruzné

a jejich motory se rozkladaji
celkem pravidelné. Kdyz stroj
vyleti z traté v rychlosti 450 km

za hodinu, létaji jeho nepotrebné

dily hodné daleko...

Anebo v cili pri plné rychlosti, ale tam jsou
zase hned zdchrandri. V kategorii Top Fuel

ale nékdy vypadaji havdrie aZ hriizné. Stroje
na to maji koné a jejich motory se rozkladaji
celkem pravidelné. KdyZ pak stroj vylet{

z traté pri 450km/h, 1étaji jeji nepotiebné

dily hodné daleko... Existuji vSak i lidské
prehmaty. Doslova. Ve Svédsku projel cilem
Jon Leret na Top Fuel Bike poctivé zméfenych
357km/h. Zaviel plyn N,O a pfi pfehmatdvén{
na brzdu mu vitr strhnul ruku z fiditka a on
,,vystoupil“ za jizdy. Motorka byla na odpis,
on trosku pomackany, ale uZ po tfech dnech
byl propustén z nemocnice. lan King loni

v Gardermoen hoftel pfi témér stejné rychlosti
dobrych tfi sta metrd, kombinéza ho ale
nakonec zachrdnila.

Ale zpét do bezpedi. Sezona dragsterti zacind
zaCdtkem kvétna, ale prace na motorkdch je
pordd, i kdyZ podle vyklizenych ztichlych
letiSt vypadd, Ze s poslednim zdvodem

koncf veskeré aktivity okolo tohoto sportu.
Pro normdlniho motorkdre je zima otravnd
zdleZitost, ale pro dragstery je to vitand pauza.
Motory pracovaly na samé hranici inosnosti

a za celou sezonu toho majf dost, takZe porddnd
ddrzba nenf od véci. Teprve nyni maji jezdci

se svymi tymy dostatek casu prevést zkusenosti

posbirané na zdvodech do hmatatelné podoby,
do jeste¢ nadupanéjsich masin, které by dalsi
sezonu mély tu ¢tvrtmili drahy prolétnout

v jesté kratSim Case. S bliZicim se jarem cvrkot
v dilndch nabird na otdckdch. Nenf divu, kazdy
chce byt pripraven co nejlépe. Taky je vic

¢asu ob&hnout potencidln{ sponzory a pokusit
se vymamit néjakou kacku na nové pisty,
ojnice a jiny materidl. Samo sebou konkurence
nespi a snaZi se, aby své soupete Sokovala
nééim uZasnym.

V tuto chvili se dragsterovd rodina rozdéluje
do nékolika skupin. Vyraznou ¢dst zaujimaji
tzv. tajntstkdri. Z té€ch nemd cenu pacit
jakékoli informace, protoZe pokazdé svedou
fe¢ na pocasi. Neustdle mlZi své ,,know-how*
a obcas vypusti neucelenou strohou informaci.
Pro ¢lovéka zvidavého je to naprostd pohroma.
Naproti tomu je druhd skupinka lidi, ktef{
spolupracuji vzorn€, ochotné predstavi

novou nebo upravenou techniku a poskytnou
vycerpdvajici informace. Mezi t¢mito dvéma
extrémy je §iroké pole béZnych , Silencti
(8ilencti proto, protoZe nikdo normdlnf totiZ
nevynaloZi hromady penéz, na tak krdtkou
chvili zdbavy).






Zavody jezdi tymy i jednotlivi zdvodnici,

z nichZ Pavel Beer Werdan a Krystof Brokes
by letos mohli patfit mezi favority. Pavliv
specidl s motorem Kawasaki ZX 6 pravé
postupuje ndro¢né ladéni motoru v dilné
Radima Svandy. Tento mistr-ladi¢ provadi
dpravy od karburdtoru az po vyusténi plynu

z vyfukovych rour, kde koniky pribyvaji
jako bacily pfi chiipce. Motocykl bude
obohacen o pneumatické razenf, a to znamend,
Ze se nozni fazeni zmén{ na ruéni. Samoziejmé
tim i néjaka ta desetinka sekundy k dobru
pribude. Pro Krystofa se za¢ind stavét novd
padesdtka s hybridnim motorem, ktery doznd
dpravy v sacich kandlech (jen pro zajimavost
z 10mm saciho kandlu, se dlabe dira 26 mm
velkd). Zvlastnosti je sanf z boku motoru, kde
je pouZito rotacni Soupdtko, coZ snad nikdo

v Cechdch v padesdtkdch zatim neprovedl.

S témito Upravami se stroj i jezdec lehce
prehoupne nad hranici 120km/h, a to je

na padesdtku jiZ poradnd rychlost!

S trochou penéz se da jezdit,
s vice penézi zavodit a s balikem

potom vyhravat. Nejdrive si
slechtite svého sériového

mazlicka, z néhoz se prubéhem
let a investovanych penéz stane

dravec...

Jak se stat dragsterem
A co udélat pro to, aby se ¢lovék mohl postavit

7oz

na start? Stacf dlet na silné motory, adrenalin
v krvi a zdvislost je na svété. S trochou penéz
se dd jezdit, s vice penczi zdvodit a s balikem
potom vyhrdvat. Nejdfive Slechtite svého
skoro sériového mazlicka a s pribyvajicimi
zkuSenostmi a finannimi prostfedky se z ného
stdvd dravec se stovkami koni. V lepSim
pripadé i tisicovkami, ale za takovouhle
parddou zatim musime za hranice rodné
hroudy.

Kategorif je mnoho a kazdy si tam néjakou
skupinu pro sviij handicap najde, a to i tfeba
Public Bike. To je tfida urend pro nadSence
se sériovymi motocykly bez rozdilu poctu
vélca a zdvihového objemu. Stadf prijet

na zavody, zaplatit jednordzovou licenci,
pojistén{ a jste vitdn do dragsterové rodiny.
Street 10,5 a Street Twin 12,0 jsou sériové
motocykly bez rozdilu objemu. Jedinym
limitem je ¢as udany v ndzvu, ktery nesmite
pokorit, tj.zajet nad 10,5, resp. 12,0 sekund.
Kdy?z tyto asy pokofite, mdte natolik silny
motocykl, Ze musite prejit do vyssi kategorie.
Modified Street Twin jsou upravené motorky
vybavené dvouvdlcovym motorem. Povolené
je vSe u motoru, tj. turbo, kompresor ¢i
rajsky plyn. Super Street Bike je kategorie
urcend pro upravené motocykly s vykonem

presahujicim 220 koni, zvlddajicich trat pod
devét sekund s maximdlkou okolo 260 km/h.
Junior Dragster je kategorie minispecidld
urcend pro nejmladsi zavodniky. V této
kategorii se jezdf jiZ od sedmi let a véite
nevéite, déti jiZ zde jezdi béZné pres 100 km/h.
National Dragster jsou specidly do

750 cm?® u jedno- a dvouvdlct u tif- a vicevdlci
do 600 cm?. Jsou prubifskym kamenem pred
vstupem do krdlovské tfidy. Dobfe poladény
dragster umi{ pokoftit 400 m za 10 sekund.

Ve tiidé Competition (tam spadd i zminénd
kategorie Top Fuel) je povoleno vse a zdvod{
zde to nejrychlejsi na dvou kolech. Nechybf
prevrtané vélce, rizné druhy piepliiovani

a hromady dalSich vychytdvek. Abyste
postavili pIné funk¢nf stroj, uz potfebujete
hromadu zkusenosti, které na ulici

nenajdete. Chce to rozloZit nékolik motora

na nepouZitelné soucdstky a znicit mnoZstvi
dild, aby se z vds nakonec stal uspésny
konstruktér.

Propastny rozdil mezi ¢eskym a zahrani¢nim
dragracingem je stdle vidét. JestliZe nase
nejsilnéjsi motocykly se bliZ{ k hranici osmi
sekund pfi 280 km/h, zahrani¢ni monstra 1étaj{
v Casech az k hranici Sesti sekund pfi rychlosti
350 km/h. Zda se to v nadchdzejic{ sezoné
zlep§i, se miZete sami pfijet podivat a podpofit
tento atraktivn{ adrealinovy sport. Nebudete
litovat nezapomenutelnych zaZitka.

foto: archiv autorky a J. Sunek, vice informaci naleznete na strankach www.dragster.cz a www.czechdragster.com



